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La prise de compétence



→ La prise de compétence

79 communes

2 Communautés de communes
(+ 43 communes)

communes
112

+

ont délégué la compétence au SYDER



Superchageurs

→ Le déploiement des bornes



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Les bornes historiques

22 kW AC

50 kW DC

1 point vélo 3 kW

1 à 22 kW ou 2 à 11 kW

2 points de charge

12 300€

1 à 50 kW ou 2 à 25 kW

3 points de charge

1 à 50 kW et 1 à 43 kW
1 à 43 kW et 2 à 25 kW

47 000€

Le temps de charge reste dépendant 
de la voiture.



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Les nouvelles  bornes du marché

Bornes 22 kW AC

4 600 €
Sur mât Sur potelet

2 900 € 
(1 point de charge)

4 100 € 
(2 points de charge)

Sur pied
2 100 € 

(1 point de charge)

3 800 € 
(2 points de charge)

Mural
2 100 € 

(1 point de charge)

3 800 € 
(2 points de charge)



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Les nouvelles  bornes du marché

Autres bornes

14 500 €

Borne AC/DC 
30 kW

29 000 €

Borne IES
AC 22kW / DC 50 kW

39 200 €

Borne AC
120 kW

45 600 €
180 kW



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Pourquoi différents types de bornes ?
Tout dépend du véhicule

Sur des charges de 20 à 80% :

Renault ZOE AC (alternatif) et 50 DC (continu)

Borne 22 kW AC

Borne 22 kW DC

Borne rapide 50 kW



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Pourquoi différents types de bornes ?
Tout dépend du véhicule

Sur des charges de 20 à 80% :

Renault R5 électrique, 11 AC(alternatif) et 100 DC (continu)

Borne 22 kW AC

Borne 22 kW DC

Borne rapide 50 kW

Borne rapide > 50 kW



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Pourquoi différents types de bornes ?
Tout dépend du véhicule

Sur des charges de 20 à 80% :

Scénic électrique, 7 AC (alternatif) et 150 DC (continu)

Borne 22 kW AC

Borne 22 kW DC

Borne rapide 50 kW

Borne rapide > 50 kW



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Pourquoi différents types de bornes ?
Tout dépend du véhicule et de sa technologie de batterie



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Pourquoi différents types de bornes ?
Tout dépend du véhicule et des choix à l’achat
L’exemple de la Mégane, sur des charges de 20 à 80% :

Borne 22 kW AC Borne 22 kW DC Borne rapide 50 kW

EV60 Supercharge
7 AC (alternatif) et 130 DC (continu)

EV60 Optimumcharge
22 AC (alternatif) et 130 DC (continu)

Borne rapide > 50 kW



→ Différents types de bornes pour différents besoins

Pourquoi différents types de bornes ?
Tout dépend du véhicule
Sur des charges de 20 à 80% :

Tesla Modèle Y, 11 AC (alternatif) et 250 DC (continu)

Borne 22 kW AC

Borne 22 kW DC

Borne rapide 50 kW

Borne rapide > 50 kW



L’organisation du SYDER
pour la gestion et 
le déploiement des bornes



→ Un schéma pour se donner des priorités

1
Architecture

Etat des lieux

Type d’infrastructures 
installées, puissance délivrée, 
utilisation des réseaux ouverts 

au public en itinérance

2
Analyse

Identification des besoins

Coordination avec les projets en 
cours et futurs, prise en compte 
de l’évolution du marché des VE 
et des spécificités du territoire

3
Livraison
Elaboration 

d’un schéma directeur
Conclusion de l’analyse, 

recommandations, cartographie



→ Un schéma pour se donner des priorités

…et choisir le type de bornes

Localisation des 9 secteurs pour accueillir une station 
de charge rapide dans le cadre de l’axe 1

Localisation des 7 communes où des bornes 
pour motif touristique pourraient être installées



→ Un schéma pour se donner des priorités

Communes de 1 000 à 2 000 habitants Communes de moins de 1 000 habitants

• du SDIRVE
• du transfert de compétence

Choix de la puissance 
en fonction :

• des bornes existantes 
dans l’environnement 
(et des consommations)

• de l’axe de circulation

• des activités 
        (commerces, tourisme)

Choix de l’installation 
de nouvelles bornes en fonction :



→ La loi LOM et ses nouvelles contraintes

                        
                     

Le transport représente 
30 % du CO2 émis

Objectif 100 % électrique 
en 2035 pour l’Europe

La loi LOM préconise 
1 place équipée IRVE sur 20

Quelques problèmes se posent : 
Qui peut se payer des bornes qui ne serviraient pas ?
Quelle commune peut sanctuariser des places de parking qui ne serviraient pas ?

- Anticiper les besoins lors d’aménagement de nouveaux 
parkings

- Développer en fonction des besoins et de la demande

Des choix sont à faire dès aujourd’hui :



Le SYDER 
et les bornes de recharge



→ Les marchés publics

Installation et maintenance

Deux marchés publics ont permis d’attribuer 
les prestataires en charge de de nos bornes 

Abonnements, supervision, 
comptage



→ La supervision en temps réel

Un retour sur les bornes ayant eu une panne et sur leur utilisation



→ L’offre du SYDER… Un véritable service public de la mobilité

QOVOLTIS
La carte envoyée chez 
vous, abonnement 
7,20 € TTC par an

https/www.QOVOLTIS.com/


Les moyens de paiement



→ Obtenir la carte SYDER-QOVOLTIS



→ Obtenir la carte SYDER-QOVOLTIS



→ Obtenir la carte SYDER-QOVOLTIS



→ Comment payer en carte bancaire ?



→ Comment payer en carte bancaire ?



L’application mobile



→ Trouver l’emplacement des bornes



→ Être informé sur sa charge



Le service



→ Un service inter opérable

Une convention inter opérateurs a été mise en place afin que nos bornes 
soient accessibles via d’autres prestataires : convention GIREV

CHARGEMAP IZIVIA FRESHMILE



→ La politique tarifaire d’un service public



→ Un nombre de clients en nette augmentation

310
clients

repris à fin avril 2024

380
nouveaux clients

690
clients

enregistrés au 3 mars 2025



→ Un trafic en croissance

L’augmentation croissante du trafic est essentiellement portée par le roaming.



→ Un trafic en croissance

La croissance du trafic est répartie sur les 105 bornes.

50 %
du trafic concentré 

sur 18 stations

80 %
du trafic concentré 

sur 37 stations

8
Stations sans aucune 
recharge sur 1 mois

Ces données locales sont nécessaires 
pour savoir s’il faut implanter de 
nouvelles bornes.



L’avenir de la mobilité 
électrique



→ L’avenir de la mobilité électrique

Depuis que l’industrie automobile se penche sur les batteries, d’importants 
progrès sont observés.

Combattre les à priori



→ L’avenir de la mobilité électrique

Actuellement, le domicile et le lieu de travail restent des endroits privilégiés. 
Toutefois, il est important de réfléchir à de nouvelles bornes et à d’autres usages.

Des bornes murales pour les parkings Des bornes au pied des lampadaires 
d’éclairage public



→ L’avenir de la mobilité électrique

- Techniques (comptage, distance, transformateur)
- Juridiques
- Économiques 

Obstacles à lever :

Les véhicules électriques deviendront à terme un moyen de flexibilité important et même un réservoir 
d’énergie. 

Le véhicule en stationnement sera chargé lors d’excédents de production (solaire ou éolienne par 
exemple). 

En contrepartie les batteries seront utilisées lors de fortes demandes (pointe de consommation 
du début de soirée), ou pour pallier un manque ponctuel de production. Le propriétaire demandera 
à garder l’énergie dont il a besoin pour son déplacement et sera rémunéré pour sa contribution.

Le smart charging



→ L’avenir de la mobilité électrique

Les ombrières

D’autres pistes



→ L’avenir des mobilités

Pourquoi ?
L’utilisation du gaz

Les émissions de CO2 diminuent :
De 25% par rapport à une voiture essence
De 15% par rapport à une voiture diesel

Le  bioGNV est presque neutre au niveau de l’impact 
carbone : le CO2 absorbé par les végétaux méthanisés 
compense celui réellement libéré par le véhicule.

Le GNV, qu’il soit le produit ou non de la méthanisation, élimine quasiment 
la totalité des particules émises par les moteurs thermiques. 

Concernant les oxydes d’azote, le gain est respectivement d’environ 55% 
et 85% par rapport à un moteur alimenté à l’essence ou au gazole.

Le bioGNV n’a pas d’odeur et permet moins de nuisances sonores au passage des véhicules.



→ L’avenir des mobilités

L’hydrogène

Véhicule électrique avec pile à combustible (fuel cell electric vehicle FCVE) 
qui produit son électricité.

Au contact de l’oxygène, l’hydrogène provoque une réaction 
chimique qui produit de l’énergie électrique de la chaleur et 
de l’eau (évacuée sous forme de vapeur).

Actuellement : 
• l’hydrogène est à 95% gris (à base d’énergie fossile)
• Le rendement est peu intéressant et le coût de production est important : pour faire 100 km, il faut 1kg d’hydrogène => 10 €
• Le stockage est difficile en raison du volume

D’importantes recherches sont en cours pour développer des flottes, mais plutôt sur de gros véhicules 
plus compatibles avec l’encombrement des réservoirs : camions, bus, trains, avions… 

Le bilan énergétique serait intéressant en stockant l’énergie verte (éolien, panneau solaire… ou nucléaire). Des stations de production 
pourraient alors se développer sur les territoires (problème de l’eau).



→ L’avenir des mobilités

Les essences de synthèse

Les mobilités de demain seront 
multiples 

et feront appel à d’autres 
énergies.

L’électricité

L’utilisation du gaz

L’hydrogène



Questions diverses



Merci à toutes 
et à tous 
▪

▪

▪
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